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1. Cadre de la mission

1.1. Contexte

La Région Centre-Val de Loire a acté la construction d’un nouveau lycée sur la commune de
Chateauneuf-Sur-Loire (45). Une étude de circulation est donc réalisée pour déterminer le trafic
actuel/futur et le fonctionnement des aménagements.

1.2. Situation de la zone d’étude
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1.3. Objectif

L'objectif de cette étude est de mettre en évidence :
®  Le trafic actuel que connaissent les axes impactés par la création du lycée (RD 952 et RD
2460),
®  Lasimulation du fonctionnement des aménagements proposés avec le trafic actuel et
futur induit par le lycée.
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2. Trafic routier actuel

Des comptages directionnels ont été réalisés le mardi 19 juin 2018 sur les deux intersections
impactées par le projet.

Les heures de pointe suivantes ont été retenues :
= Heure de Pointe du Matin (HPM) : 7h30 / 8h30
®  Heure de Pointe du Soir (HPS) : 17h30/ 18h30

Les résultats de comptages ont été convertis en Unité de Véhicule Particulier (UVP) par heure de
pointe, en additionnant les Véhicules Légers et les Poids-Lourds.

Pour information, 1 VL =1 UVP et 1 PL = 2 UVP. Cette conversion est effectuée pour obtenir un
équivalent réaliste du trafic. Elle est indispensable en cas de proposition d’aménagement d’une
intersection en giratoire par exemple afin de calculer les charges de trafic admissibles.

2.1. Plan général

Localisation des points de comptages
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2.2. Syntheése des résultats

2.2.1. Mouvements en heure de pointe du matin (7h30 a 8h30)
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Le schéma suivant illustre deux parametres :
B Le niveau de trafic selon la taille des fleches
= La facilité d’écoulement du trafic observée sur site: les mouvements qui s’écoulent
aisément (en vert) et difficilement (en rouge)

Vers Vitry-aux-Loges/Orléans
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Mouvements en heure de pointe du soir (17h30 a 18h30)

Vers Vitry-aux-Loges/Orléans

S184ejuolA SI3A 0902 aY

suea|uQ sindag 090zay

=
O
N
ey
o
o
(o)
-
>
(=4
o
Q
c
5
o
c
=
)
E
&
o
2
=
o

RD952 Saint-Martin-d’Abbat
Comptages en u.v.p. en HPS

iPROCIA

Votre partenaire en Trafic Urbain

ETUDE DE CIRCULATION —Création d’un lycée a Chateauneuf-Sur-Loire (45) -7 -




Le schéma suivant illustre deux parametres :
B Le niveau de trafic selon la taille des fleches
= La facilité d’écoulement du trafic observée sur site: les mouvements qui s’écoulent

aisément (en vert) et difficilement (en rouge)

Vers Vitry-aux-Loges/Orléans
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Photographie de la remontée de file sur la tangentielle en heure de pointe du soir — Saturation
de I'’échangeur avec véhicules stockés sur la bande d’arrét d’urgence de la RD 2060 :

Remontée de file sur la bretelle de sortie pour le tourne-a-gauche. La longueur faible mais le
temps d’attente moyen est de 15 a 20s par usager :

2.3. Bilan

La gestion par STOP des sorties de la tangentielle et de Chateauneuf-Sur-Loire ne suffit plus a
assurer un écoulement fluide du trafic, générant ainsi des remontées de file importantes.
L’'aménagement d’un rond-point dans le cadre de la construction du lycée permettra un écoulement
de trafic bien supérieur.
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3. Evolution de trafic et hypotheéses

3.1. Evolution annuelle du trafic sur le secteur

L'analyse des données de comptages du département du Loiret montre une augmentation

annuelle importante du trafic routier.

RN e T RS

- 9T0Z-ET0C mom% du

A

L, ,
[ \:w> ooooﬂ <oyesy I

.L [/yas oco.ﬁ 19 ocon 213uUd dyeuy I.y
e _\ 2 8.2 12,0002 2:3u2 Jyexn

_\smﬁcooN > ucmb _

.. °9puasayl.

B w

14 %1'83u0p . mSN syl
.,Emmmi U0 [/42A 6659 ¢ ¥TOC el
,..._ww. ‘8 :o_..:\ S

&?w bl
.._..._ %591 “_

9T0Z-€T0Z UoiNjoAT
U0 [/y2n 8LEE : 9TOT dljeil

1 Em,amBN {yT0ToYRIL |
¢ uop [/YyaA 8867 : ET0Z d4elL

-10 -

ETUDE DE CIRCULATION —Création d’un lycée a Chateauneuf-Sur-Loire (45)

=
H
£
5
g
E
£
c
H
£
5
£
H
T
H
g
m




Parmi les évolutions annuelles de trafic retenues, des proportions contraignantes seront
conservées pour s’assurer de la pérennité du projet.

Trongon Evolution
annuelle
RD 2060 depuis Orléans +1%
RD 2060 depuis Montargis +1,6%
RD 10 depuis/vers Vitry-Aux-Loges +4%
RD 2460 vers/depuis Chateauneuf-sur-Loire +2%
RD 952 vers/depuis Saint-Martin d’Abbat +2%

L'intégration de ce flux supplémentaire aux données actuelles de comptages sera simulée dans le
paragraphe 4.2

3.2. Intégration du lycée de Chateauneuf

Il sera pris pour hypothése une génération de trafic de 150 véhicules pour inclure I'ensemble du
personnel administratif et enseignant, des livraisons et de 250 véhicules pour la dépose des lycéens
par les parents, soit 400 véhicules. Les éleéves motorisés sont négligés. Cette hypothése tient compte
de lycées similaires en nombre d’éleves et de capacités de stationnement liées. Ce flux sera
considéré comme entrant aux heures de pointe du matin et sortant aux heures de pointe du soir,
excepté pour les parents effectuant une dépose et donc une entrée/sortie en heure de pointe du
matin et une seconde entrée/sortie en heure de pointe du soir au niveau du giratoire.

Les données utilisées sont les suivantes :

B La capacité du futur lycée se situe entre 1.000 et 1.200 éléves.

= D’aprés les données INSEE, la part de la voiture dans les moyens de transport utilisés
pour se rendre au travail en 2015 est de 84,2% pour Chateauneuf-Sur-Loire et de 88,0 %
pour Saint-Martin-d’Abbat. Les modes alternatifs seront donc négligés pour considérer
uniquement des flux de véhicules arrivant par le giratoire.

B le réseau Rémi bénéficiera d’un arrét dédié.

B Sur les 150 véhicules générés, il sera considéré un flux arrivant pour 35% sur la branche
Chateauneuf, 45% sur celle venant de Saint-Martin-d’Abbat et de 20% de Vitry-aux-
Loges.

L'intégration de ce flux supplémentaire aux données actuelles de comptages sera simulée dans le
paragraphe 4.3
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4. Simulations de trafic sur I’aménagement

Cette partie va permettre de définir la capacité de 'aménagement a écouler le trafic selon 3

simulations :

= 1 -Trafic actuel
® 2 -Trafic futur 2030 sans le projet de lycée pour séparer les impacts sur le trafic
= 3 -Trafic futur 2030 avec projet de lycée

4.1. Trafic actuel

4.1.1. Heure de Pointe du Matin
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4.1.2. Heure de Pointe du Soir

Vers Vitry-aux-Loges/Orléans
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4.1.3. Résultats

®  Visualisation du trafic sur 'anneau

2 - RD952 vers Vltry aux Loges / Orléans

\
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4 - Projet Lycée

/

5 - RDY52 vers Saint Martin d'Abbat

Heure de pointe du Soir

= Réserves de capacité

Matin (7h30-8h30)

Voies Réserve de Capacité Longueurde stockage Temps d'attente
enuvp/h en % Moyenne Maximale Moyen Total
Projet ZAC 1096 98% Ovh 2vh 1s 0,0h
RD952 vers Vitry aux Loges / Orléans 2027 2% Ovh 2vh Os 0,0h
RD2460 vers Chateuneuf- Sur- Loire 1645 83% Ovh 2vh 0Os 0,0h
Projet Lycée 1202 100% Ovh 2vh Os 0,0h
RD952 vers Saint Martin d'Abbat 1704 73% Ovh 2vh 0s 0,0h
Soir (17h30-18h30)
Voies Réserve de Capacité Longueurde stockage Temps d'attente
enuvp/h en % Moyenne Maximale Moyen Total
Projet ZAC 1126 99% Ovh 2vh 1s 0,0h
RD952 vers Vitry aux Loges/ Orléans 1823 65% Ovh 2vh 0Os 0,0h
RD2460 vers Chateuneuf- Sur- Loire 1496 83% 0Ovh 2vh 0s 0,0h
Projet Lycée 1125 100% Ovh 2vh Os 0,0h
RD952 vers Saint Martin d'Abbat 1663 77% Ovh 2vh Os 0,0h

Pour qu’un giratoire fonctionne correctement, les branches doivent avoir une réserve de

capacité d’au-moins 25%. Avec le trafic actuel, le fonctionnement du giratoire est parfaitement
fluide.
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= Capacité par voie

Les graphes ci-dessous permettent de situer la réserve de capacité de chaque branche de
I"anneau suivant les deux périodes de pointe observées :
= Sile point est au-dessus de la courbe, la capacité de la branche est dépassée.
= Sile point est en-dessous, le trafic entrant sur la branche est inférieur au seuil de

capacité de la branche.
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4.1.4. Bilan

HPS D

Le projet de giratoire améliore de maniere significative la fluidité des mouvements difficiles
actuels tels que le tourne-a-gauche de la sortie de Chateauneuf-sur-Loire et le tourne-a-droite en

sortie de bretelle de la tangentielle.

De plus, le temps d’attente moyen a l'intersection devient quasi nul.
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4.2. Trafic futur sans projet du lycée en 2030

4.2.1. Heure de Pointe du Matin

Depuis/vers Vitry-aux-Loges/Orléans
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Heure de Pointe du Soir
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4.2.3. Résultats

®  Visualisation du trafic sur 'anneau

2 - RD952 vers Vltry aux Loges / Orléans

/f

3 - RD2460 vers Cl f sur Loire 1-Projet ZAC

Les graphes ci-contre permettent \ /

de quantifier le trafic aux

entrées/sorties et au sein de I'anneau. 4~ ProjetLycbe
|
5 - RD952 vers Saint Martin d'Abbat
Léqende du trafic Heure pointe du Matin
Faible 2 RDQSZversVI(ryaux Loges / Orléans
Modéré
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3 - RD2460 vers Chateauneuf sur Loire ﬁ /I 1 Projet ZAC
4 - Projet Lycée
| I
§ - RDY52 vers Saint Martin d'Abbat
Heure de pointe du Soir
= Réserves de capacité
Matin (7h30-8h30)
Voies Réserve de Capacité Longueurde stockage Temps d'attente
en uvp/h en % Moyenne Maximale Moyen Total
Projet ZAC 705 95% ovh 2vh 3s 0,0h
RD952 vers Vitry aux Loges / Orléans 1047 48% Ovh 2vh Os 0,1
RD2460 vers Chateuneuf- Sur- Loire 763 57% Ovh 3vh 2s 0,3h
Projet Lycée 668 75% Ovh 3vh 3s 0,2h
RD952 vers Saint Martin d'Abbat 977 50% Ovh 2vh 1s 0,2h
Soir (17h30- 18h30)
Voies Réserve de Capacité Longueurde stockage Temps d'attente
en uvp/h en % Moyenne Maximale Moyen Total
Projet ZAC 935 98% ovh 2vh 2s 0,0h
RD952 vers Vitry aux Loges / Orléans 1565 57% Ovh 2vh Os 0,0h
RD2460 vers Chateuneuf- Sur- Loire 1231 76% Ovh 2vh 0Os 0,1h
Projet Lycée 956 100% Ovh 2vh Os 0,0h
RD952 vers Saint Martin d'Abbat 1362 68 % Ovh 2vh 0s 0,0h

Pour qu’un giratoire fonctionne correctement, les branches doivent avoir une réserve de

capacité d’au-moins 25%. Avec le trafic actuel, le fonctionnement du giratoire est parfaitement
fluide.
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= Capacité par voie

Les graphes ci-dessous permettent de situer la réserve de capacité de chaque branche de
I"anneau suivant les deux périodes de pointe observées :
= Sile point est au-dessus de la courbe, la capacité de la branche est dépassée.
= Sile point est en-dessous, le trafic entrant sur la branche est inférieur au seuil de

capacité de la branche.
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4.2.4, Bilan

Avec une projection de trafic sur 2030 aux hypotheses fortes, le projet de giratoire permet de
conserver une circulation fluide en toutes circonstances.

La réserve de capacité s’échelonne de 48 a 95 % selon la branche considérée (pour rappel, une
capacité au-dessus de 25% permet de conserver la fluidité des branches du giratoire).
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4.3. Trafic futur avec projet du lycée en 2030

4.3.1. Heure de Pointe du Matin

RD952 Saint-Martin-d’Abbat
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4.3.3. Résultats

®  Visualisation du trafic sur 'anneau

2 - RD952 vers Vltry aux Loges / Orléans
|
|
|

3 - RD2460 vers Chateauneuf sur Loire—{ / :o— 1-Projet ZAC
Les graphes ci-contre permettent \>\
de quantifier le trafic aux yz 7
entrées/sorties et au sein de I'anneau. 4~ Projet Lycbe

5 - RD952 vers Saint Martin d'Abbat

Légende du trafic Heure pointe du Matin
Faible 2-RD952 vers Vltry aux Loges / Orléans
Modéré '

Important R
S — Soutenu :
e |ntense /\

, )7 1- Projet ZAC
/

3 - RD2460 vers Chateauneuf sur Loire

4 - Projet Lycée
I

§ - RD952 vers Saint Martin d'Abbat

Heure de pointe du Soir

= Réserves de capacité

Matin (7h30-8h30)

Voies Réserve de Capacité Longueurde stockage Temps d'attente
en uvp/h en % Moyenne Maximale Moyen Total
Projet ZAC 666 95% ovh 2vh 3s 0,0h
RD952 vers Vitry aux Loges / Orléans 912 45% Ovh 3vh Is 0,2h
RD2460 vers Chateuneuf- Sur- Loire 664 53% Ovh 3vh 2s 0,4h
Projet Lycée 576 65% Ovh 3vh 3s 0,3h
RD952 vers Saint Martin d'Abbat 864 47 % Ovh 3vh 1s 0,2h
Soir (17h30- 18h30)
Voies Réserve de Capacité Longueurde stockage Temps d'attente
en uvp/h en % Moyenne Maximale Moyen Total
Projet ZAC 781 97% ovh 2vh 3s 0,0h
RD952 vers Vitry aux Loges / Orléans 1138 48% Ovh 2vh Os 0,0h
RD2460 vers Chateuneuf- Sur- Loire 942 66 % Ovh 2vh 1s 0,2h
Projet Lycée 589 66 % Ovh 3vh 3s 0,3h
RD952 vers Saint Martin d'Abbat 1037 59% Ovh 2vh 1s 0,1h

Pour qu’un giratoire fonctionne correctement, les branches doivent avoir une réserve de

capacité d’au-moins 25%. Avec le trafic actuel, le fonctionnement du giratoire est parfaitement
fluide.
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= Capacité par voie

Les graphes ci-dessous permettent de situer la réserve de capacité de chaque branche de
I"anneau suivant les deux périodes de pointe observées :
= Sile point est au-dessus de la courbe, la capacité de la branche est dépassée.
= Sile point est en-dessous, le trafic entrant sur la branche est inférieur au seuil de

capacité de la branche.
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Avec une projection de trafic sur 2030 aux hypothéses fortes et I'intégration du trafic induit par
la création du lycée de Chateauneuf-Sur-Loire, le giratoire fonctionne correctement avec des
réserves de capacité situées entre 45 et 95% selon la branche observée.

L'aménagement d’une ZAC raccordée a la branche Est peut donc étre envisagée sur cet
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5. Conclusion

L'intégration d’un nouveau lycée a la sortie de Chateauneuf combiné a un aménagement
améliorant la capacité des axes a écouler le trafic ne posera pas de probléme particulier a long
terme.

La sécurité routiére sera également augmentée par rapport a la configuration actuelle, ce qui
rend le projet opportun y compris sans la construction du lycée.

L'aménagement d’une ZAC raccordée sur la branche Est du giratoire peut également étre
envisagée. Une mise a jour des données de trafic et des simulations du giratoire sera nécessaire pour
I'intégration de ces nouvelles données.
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